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Elektrifikace useku Praha — Dfev€ice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2
Hlukova studie

1. Identifika¢ni udaje

Oznaceni stavby:

Nazev stavby: Elektrifikace Useku Praha — Drevcice — Brandys nad Labem — Stara
Boleslav

Kraj: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj

Objednatel:

Nazev: EIA SERVIS, s.r.o.

Adresa: U Malse 20, Ceské Budé&jovice 370 01

IC: 625267791

Zpracovatel hlukové studie:

Nazev: PRAGOPROJEKT, a.s.
Adresa: K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4
IC: 45272387
Zprac. ateliér: Ateliér Ostrava
Tésinska 42/96, 710 00 Ostrava — Slezska Ostrava
Stupeni zpracovani: Oznameni EIA
Odpovédny fesitel: Ing. Tomas Kozel
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Elektrifikace useku Praha — Dfev€ice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav 3
Hlukova studie

2. Uvod

Pfedmétem plInéni je vypracovani studie pro potfeby oznameni EIA zaméru Elektrifikace Useku Praha — Starg
Boleslav pro linku 375.

Hlukova studie posuzuje hlukové zatizeni nové planované trolejbusové linky 375 na okolni obytnou zéstavbu
a zmény zpusobené nahrazenim stavajici autobusové linky bateriovymi trolejbusy. Hlukova studie zpracovavéa
2 variantni Fe$eni. Varianta 1 uvaZuje se zadatkem trasy na zastavce Ceskomoravska a Varianta 2 uvaZzuje
se zaCatkem na zastavce nadrazi Liben. Nasledné vede ulici VysoCanskou, Proseckou, Kbelskou na
komunikaci Mladoboleslavskou. Po této komunikace vede linka 375 obcemi Vinof, Podolanka a Drevdice, kde
se napojuje na komunikaci Prazskou a nasledné Boleslavskou. Usek linky 375 bude zakonéen na nadrazi
Stara Boleslav.

Trasa trolejbusové linky je navrzena jako dvoustopd, obousmérna,

Trasa linky 375 prochazi velmi ¢lenitym terénem, predevsim v Useku z Vysocan na Prosek, kde stoupani
v tomto Useku dosahuje sklonu 7%.

Schematické vedeni linky 375, ktera ma byt elektrifikovana je znazornéno na nasledujicim obr. 1.

Brandys nad Labem -
Stara Boleslav :

Drevcice

g g e

Obr. 1 — Schematické znazornéni vedeni elektrifikované linky 375
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Elektrifikace Useku Praha — Drevcice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav
Hlukova studie

3. Vstupni udaje

3.1

Intenzity dopravy vie$eném Uzemi byly pfevzaty z celostatniho séitani RSD a z vefejnych podkladd
dopravniho s¢itani od TSK a.s. S¢itani na uzemi Prahy probéhlo v roce 2019 a celostétni s¢itani provadéné
RSD vroce 2016. Jednotlivé intenzity dopravy byly indexovany pro rok 2021 dle metodiky TP 225.

Intenzity dopravy

Predpokladané Intenzity dopravy v feSeném Gzemi pro rok 2021 jsou prezentovany nize v tab. 1.

Intenzity spojd linek Prazské integrované dopravy byly stanoveny pro rok 2021, dle jizdnich fadu (bez
vylukovych stavll) pfed a po elektrifikaci. Pfedpokladané Intenzity dopravy linky 375 v feSeném Useku jsou
prezentovany nize v tab. 4 a 5, intenzity tramvajové dopravy na ulici Ceskomoravska pak v tab. 5. Na Feeném
Useku linky 375 byla na zakladé pozorovani na méficich mistech uvazovana rychlost 40 km/h na komunikacich

v Praze a 50 km/h na komunikacich v obcich mimo Prahu.
Zaroven bylo provedeno scitani automobilové dopravy na komunikaci Ocelafska viz tab. 3.

Tab. 1 — Intenzity dopravy v reSeném uzemi indexované pro rok 2021 bez linky 375

Scitaci usek 9001 — 9002 9002 — 9202
/24h den noc /24h den noc
Celkem 29100 OA 25819 | 2261 | Celkem | 18 469 OA 15612 1444
OA 28 080 NA 933 87 OA 17 056 NA 1258 155
NA 1020 NA 1413
Scitaci usek 9002 — 9003 Scitaci Usek 9202 — 9024
/24h den noc /24h den noc
Celkem 28 472 OA | 25033 | 2215 | Celkem | 18 496 OA 15296 1448
OA 27 248 NA 1114 110 OA 16 744 NA 1540 212
NA 1224 NA 1752
Scitaci Usek 9024 — 9018 Scitaci Usek 9018 — 9019
/24h den noc /24h den noc
Celkem 20 373 OA 17231 | 1593 | Celkem | 16 611 OA 13 884 1 300
OA 18 824 NA 1379 170 OA 15184 NA 1262 165
NA 1549 NA 1427
Scitaci usek 9019 — 9039 Scitaci usek 9039 — 9091
/24h den noc /24h den noc
Celkem 28 271 OA | 24209 | 2207 | Celkem | 16217 OA 13 604 1268
OA 26 416 NA 1663 192 OA 14 872 NA 1192 153
NA 1 855 NA 1345
Scitaci usek 9039 — 9091 Scitaci Usek 9091 — 9092
/24h den noc /24h den noc
Celkem 16 217 OA 13604 | 1268 | Celkem | 20 764 OA 17 512 1624
OA 14 872 NA 1192 153 OA 19136 NA 1447 181
NA 1345 NA 'V 1628
Scitaci usek 9092 — 9093 Scitaci usek 9094 — 9128
/24h den noc /24h den noc
Celkem 23 464 OA 19797 | 1835 | Celkem | 10 085 OA 7 534 786
OA 21632 NA 1629 203 OA 8 320 NA 1467 298
NA 1832 NA 1765
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Elektrifikace useku Praha — Dfev€ice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav
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Scitaci Usek 9128 — 9129 Scitaci usek 9129 — 9029
/24h den noc /24h den noc
Celkem 19 482 OA 16655 | 1521 | Celkem | 19 196 OA 16 494 1498
OA 18 176 NA 1170 136 OA 17 992 NA 1082 122
NA 1 306 NA 1204
Scitaci usek 9029 — 9030 Scitaci usek 9030 — 9031
/24h den noc /24h den noc
Celkem 16 806 OA 14392 | 1312 | Celkem | 10904 OA 9236 852
OA 15704 NA 988 114 OA 10 088 NA 727 89
NA 1102 NA 816
Scitaci usek 9031 — 9032 Scitaci usek 1-0510 (1-0515)
/24h den noc /24h den noc
Celkem 12572 OA 10 981 979 Celkem | 10 199 OA 8948 568
OA 11960 NA 555 57 OA 9516 NA 623 51
NA 612 NA 683
Scitaci usek 1-0511 Scitaci Usek 1-0512
/24h den noc /24h den noc
Celkem 10 519 OA 9211 586 Celkem | 17 090 OA 15039 950
OA 9798 NA 667 54 OA 15990 NA 1018 83
NA 721 NA 1100
Scitaci usek 1-0521 Scitaci usek 1-0523 (pred elektrifikaci)
/24h den noc /24h den noc
Celkem 16 391 OA 14 507 909 Celkem | 12231 OA 10 468 689
OA 15416 NA 902 73 OA 11157 NA 993 81
NA 975 NA 1074
Scitaci Usek 1-0522 (pred elektrifikac) Scitaci usek 1-0523 (po elektrifikaci)
/24h den noc /24h den noc
Celkem 10 739 OA 8 974 611 Celkem | 12126 OA 10 477 680
OA 9585 NA 1067 87 OA 11157 NA 896 73
NA 1154 NA 969
Scitaci usek 1-0522 (po elektrifikaci)
/24h den noc
Celkem 10 634 OA 8 982 603
OA 9585 NA 970 79
NA 1049
OA Osobni automobil NA Nakladni automobil

Z diivodu chybéjicich dat dopravnich intenzit na ulici Ocelafska byl ro€ni pramér dopravnich intenzit (dale RPDI)

stanoven z doprovodného séitani u méreni hluku v MB 1.

Tab. 2 — Roéni pramér dopravnich intenzit na ulici Ocelarska

Odhad
O M N A K Suma pfesnosti
RPDI 2021 | 3 861 5 124 283 13 4286 +14%
PRAGOPROJEKT
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Elektrifikace Useku Praha — Drevcice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav
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Tab. 3 — RPDI na ulici Ocelarska pro denni a no¢ni dobu

Ulice Ocelarska

/24h den noc

Celkem 4 286 OA 3619 247

OA 3 866 NA 360 60
NA 420

Tab. 4 - Intenzity trolejbusové dopravy linky 375 v feSeném uzemi

Usek zast. Nadrazi Libefi < zast. Vinof

Usek zast. Vinof < zast. Brandys n.L.-Stara

Boleslav, Zel. st.

nedéle

pracovni den sobota nedéle pracovni den sobota
Celkem 128 80 80 Celkem 128 80 80
Den 107 64 64 den 108 64 64
Noc 21 16 16 noc 20 16 16
Ro¢ni pramér Ro¢ni prameér
Den 95 Den 95
Noc 20 Noc 19

Tab. 5 - Intenzity autobusové dopravy linky 375

Usek zast. Vinor < zast. St. Boleslav, autobusové

Usek zast. Nadrazi Libefi <> zast. Vinof Adrasi
pracovni den sobota nedéle pracovni den sobota nedéle
Celkem 128 80 80 Celkem 128 80 80
Den 107 64 64 den 108 64 64
Noc 21 16 16 noc 20 16 16
Roéni pramér Roéni primeér
Den 95 Den 95
Noc 20 Noc 19
Usek St. Boleslav, autobusové nadrazi < zast.
Brandys n.L.-Stara Boleslav, Zel. st.
den noc
Linka 375 12 1
Tab. 6 — Intenzita tramvajové dopravy na ulicich Ceskomoravska pro denni a noéni dobu
Ulice Ceskomoravska
den noc
Tram 168 32
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3.2 Nastavovaci méreni hluku

Méfeni a hodnoceni je provedeno dle CSN ISO 1996-1,2, Metodického navodu MZ-HH, Véstnik MZ CR &astka
11/2017, ze dne 18. 10. 2017, pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi.

Nastavovaci méfeni probéhlo pro Ucely ovéfeni hlukovych imisi na komunikacich Ocelafska, Vysocanska,
Mladoboleslavska a Maxe Svabinského.

Dne 7. a 8. 4. 2021 probéhla méfeni hluku automobilové dopravy na komunikaci Ocelafska MB 1 (GPS
soufadnice: 50.1062053N, 14.4996189E) k. u. Vysoc€any, na komunikaci Vyso¢anska MB 2 (GPS souradnice:
50.1152906N, 14.4972433E) k. 0. Vyso€any, na komunikaci Mladoboleslavska MB 3 (GPS soufadnice:
50.1477431N, 14.5849894E) k. (. Vinof, na komunikaci Maxe Svabinského MB 4 (GPS soufadnice:
50.1942092N, 14.6718289E) k. 0. Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Mikrofony méficich aparatur byly
umistény 1,5 metru od kraje silnice a 1,5 metrd nad terénem. Pfesné umisténi méficich mist je patrné z obr.
2az12.

Na stejnych mistech probéhlo také méfeni hlukovych expozic autobust pro srovnani, zda dojde ke snizeni
zatizeni hlukem vlivem pouZziti bateriovych trolejbusu pro linku 375.

V tabulkach €. 15 az 18 jsou uvedeny naméfené hodnoty autobusové dopravy na komunikacich Ocelarska,
Vysoéanska, Mladoboleslavska a Maxe Svabinského. V tabulkach &. 19 aZ 20 jsou uvedeny namétené
hodnoty trolejbusové dopravy na komunikacich Kubinova a Michalkovicka.
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Umisténi mérici aparatury MB1 a MB2 na ulicich Ocelarska a Vysoc¢anska
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Obr. 5 — Pohled na méfici bod MB 2 Obr. 6 — Pohled na méfici bod MB 2
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Umist

éni mérici aparatury MB3 na ulici Mladoboleslavska

= =T
E;;/t/\

=
2eméq|
J

Nohawc‘k

N

hanks

,r?l 3

|

o1/ /
‘ﬂz;a

00
BN 247,07
\,Q}é\\q
SNG07s

o>y

2

g, 29154 I AL — 25869
A R e T e

Kamenny g1/

Obr. 7 — Situace umisténi mériciho mista MB 3

Obr. 8 — Pohled na méficibod MB3  Obr. 9 — Pohled na méfici bod MB 3
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Obr. 10 — Situace umisté

Obr. 11 — Pohled na méfici bod MB 4

nim

éficiho mista MB 4

- v

W

Obr. 12 - Phled na méfici bod MB 4

MNN\

PRAGOPROJEKT
-

05/2021



Elektrifikace Useku Praha — Drevcice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Hlukova studie

Méreni probihala za pouziti nasledujici mérici techniky:

Souprava 1

zvukomér B&K 2250 v.€. 3029429 platnost ovéfeni CMI Brno do 2. 2. 2023
mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 3260523 platnost ovéfeni CMI Brno do 31. 1. 2023
mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Souprava 2

zvukomér B&K 2250-Light v.€. 3024608 platnost ovéfeni CMI Brno do 8. 2. 2023
mikrofon B&K 4189 (1/2") v.C. 3266451 platnost ovéfeni CMI Brno do 3. 2. 2023
mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Ostatni

kalibrator B&K 4231 v.C. 3025433 platnost ovéfeni CMI Brno do 31. 1. 2023
meteostanice Hadex WH 1081 v.C. MO-3841A | platnost externi kalibrace do 9. 12. 2024
pasmo —5 m Komelon v.C. KN2272 platnost externi kalibrace do 24. 11. 2024

Tab. 7 — Pouzité znacky, jednotky a veli¢iny

Znacka Jednotka Veli¢ina
LAeq,T dB ekvivalentni hladina akustického tlaku
Lae dB hladina zvukové expozice
distribu¢ni  hladina udavajici hladinu akustického tlaku
Lan dB . N e oo
pfekracovanou v N procentech méficiho intervalu
v m/s rychlost proudéni vzduchu
t °C teplota vzduchu
Rn Y% relativni vihkost vzduchu
Pn hPa normalni atmosféricky tlak

V nésledujici tabulce €. 7 jsou uvedeny zakladni meteorologické ukazatele v dobé méreni v Praze.

11

Tab. 8 — Meteorologické podminky méreni celkové hlukové zatéze a hlukové expozice autobusu

linky 375
Cas t Rh v Smér Pn . s
Datum [hod] [°C] [%] [m/s] vétru [hPa] Oblaénost Srazky
13:00 3,0 56 2,2 JZ 1011 polojasno ne
7 4. 2021 14:00 5,0 45 2,1 Z 1012 polo!asno ne
15:00 4,0 42 1,8 Z 1012 polojasno ne
16:00 6,0 36 1,7 Z 1012 polojasno ne
08:00 2,0 65 1,8 Z 1018 polojasno ne
8 4. 2021 09:00 3,0 56 1,7 Z 1019 polojasno ne
U 10:00 3,0 56 2,1 z 1020 polojasno ne
11:00 4,0 52 1,9 Z 1021 polojasno ne
Tab. 9 — Hodinové intenzity dopravy béhem méfeni na ulici Ocelarska MB 1
Datum [:2:] OV | LNV | TNV | BUS | Mot | NS |Spec. 5
13:00 - 14:00| 223 18 10 19 0 2 0 272
14:00 - 15:00| 234 9 6 20 1 2 0 272
7. 4. 2021 ; ;
15:00 - 16:00| 245 20 7 20 0 0 0 292
13:00 - 16:00| 702 47 23 59 1 4 0 836
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Tab. 10 — Hodinové intenzity dopravy béhem méreni na ulici Vysoc¢anska MB 2

Datum [:::] OV | LNV | TNV | BUS | Mot | NS |Spec. 3
13:00 - 14:00| 582 | 8 3 | 51 2 0 0 646
14:00 - 15:00| 586 | 6 1 64 | 0 0 0 657
742021 15500 - 1600| 631 | 6 > | 74 | 1 0 0 714
13:00 - 16:00] 1799 | 20 | 6 | 189 | 3 0 0 2017

Tab. 11 — Hodinové intenzity dopravy béhem méreni na ulici Mladoboleslavska MB 3

Datum [ﬁ::] OV | LNV | TNV | BUS | Mot | NS |Spec. 3
800 - 900 312 | 39 | 26 | 26 | 3 2 0 408
9:00 - 10:00| 290 | 37 | 29 | 19 | 2 3 0 380
8. 4. 2021
10:00 - 11:00| 296 | 38 | 16 | 11 1 7 0 369
800 - 11:00] 898 | 114 | 71 | 56 | 6 | 12 | 0 1157

Tab. 12 — Hodinové intenzity dopravy béhem méreni na ulici Maxe Svabinského MB 4

Datum [:::] OV | LNV | TNV | BUS | Mot | NS |Spec. 3
8:00 - 9:00 | 792 27 23 12 1 0 0 855
9:00 - 10:00| 737 26 28 15 0 0 2 808
8. 4. 2021
10:00 - 11:00( 739 21 15 18 0 0 0 793
8:00 - 11:00( 2268 74 66 45 1 0 2 2456
ov Osobni vozidlo BUS  Autobus Spec.  Specialni vozidlo
LNV Lehké nakladni vozidlo Mot. Motocykl
TNV Tézké nakladni vozidlo NS Nakladni souprava

Tab. 13 — Namérené hodnoty

12

Charakter méreného hluku

Hluk zdroje — proménny
Zbytkovy hluk — ustaleny

Zdroj Datum a &as Nekorigované hodnoty

hluku méreni Lpeq,T Lato Lago Lags
[dB] [dB] [dB] [dB]

(b s 7. 4. 2021
Ocelaiska 13:00 - 16:00 64,3 69,0 48,8 47,8
Zbytkovy hluk - 44,0 445 43,0 42,9

. . 7.4.2021
Vysocéanska 13:00 - 16:00 71,1 75,4 52,1 50
Zbytkovy hluk - 46,8 48,2 45,3 447

) 8. 4. 2021
Mladoboleslavska 8:00 - 11:00 69,5 73,5 50,9 48,8
Zbytkovy hluk - 44,6 46,2 43,5 43,0

% . , 8. 4. 2021
Maxe Svabinského 8-00 - 11:00 72,8 76,3 62,4 60,1
Zbytkovy hluk - 49,4 49,7 491 49,0

RozSifena kombinovana nejistota méfeni [dB] 1,7
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Méreny zdroj hluku
Méfenym zdrojem hluku jsou ulice Ocelafska, Vyso€anska, Mladoboleslavska a Maxe Svabinského.

Hluk pozadi
Jedna se o popis specifickych a nespecifickych zdroji hluku, které nejsou predmétem daného méfeni (napf.
hovory lidi, Stékani psu, hluk obce, Suméni zeleng).

Zbytkovy hluk
Z naméreného vzorku byly odstranény vSechny specifické zdroje hluku pozadi (hovory lidi, Stékani psa).

4. Méreni hluku autobusi linky 375 a bateriovych trolejbust

Dne 7. a 8. 4. 2021 probéhlo méfeni hlukovych expozic autobust linky 375, na komunikaci Ocelafska MB 1
(GPS souradnice: 50.1062053N, 14.4996189E) k. 0. Vysocany, na komunikaci Vyso¢anska MB 2 (GPS
soufadnice: 50.1152906N, 14.4972433E) k. U. Vysocany, na komunikaci Mladoboleslavska MB 3 (GPS
soufadnice: 50.1477431N, 14.5849894E) k. U. Vinof, na komunikaci Maxe Svabinského MB 4 (GPS
soufadnice: 50.1942092N, 14.6718289E) k. 0. Brandys nad Labem — Stard Boleslav. Mikrofony méficich
aparatur byly umistény 1,5 metru od kraje silnice a 1,5 metru nad terénem. Méfici misto je stejné, jako bylo
pouzito pro Ucely nastavovaciho méfeni, pfesné umisténi méficich mist je tedy patrné na obr. 2 az 12.

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neni na Uzemi hl. m. Prahy v provozu jedina linka s bateriovymi
trolejbusy, probé&hlo méfeni téchto bateriovych trolejbust na Gzemi mésta Ostravy. Dopravni podnik Ostrava
disponuje parcialnimi trolejbusy Skoda 26 Tr Solaris. V hlukové studii pfedpokladame, e akustické emise
uvazovanych parcialnich trolejbusti v Praze budou shodné s emisemi parcidlnich trolejbusd mérenych v
Ostravé. Méfeni hlukovych expozic bateriovych trolejbust probéhlo dne 1. 4. 2021 na komunikacich
Michalkovicka MB 5 (GPS sourfadnice: 49.8422497N, 18.3006569E), k. . Slezska Ostrava a komunikaci
Kubinova MB 6 (GPS souradnice: 49.8579053N, 18.3237914E), k. 4. Hefmanice. Mikrofony méFicich aparatur
byly umistény 1,5 metru od kraje silnice a 1,5 metru nad terénem. Pfesné umisténi méficich mist je patrné
z obr. 13 az 17. Méfena byla trolejousova linka 106, ktera projizdi trasou Hlavni nadrazi — Dul Hefmanice a
jsou zde pouzity bateriové trolejbusy. Méfici mista byla zvolena tak, aby nejlépe vystihovala charakteristiky
terénu vyskytujici se na trase doty¢né linky 375.

V tabulkach €. 15 az 19 jsou uvedeny namérené hodnoty autobusové dopravy na komunikacich Ocelafska
(Praha 9), VysoCanska (Praha 9), Mladoboleslavskd (Vinof) a Maxe Svabinského (Stara Boleslav).
V tabulk&ch €. 19 a 20 jsou uvedeny naméfené hodnoty trolejbusové dopravy na komunikacich Kubinova a
Michalkovicka (Ostrava).

Na zakladé provedenych kontrolnich méfeni prajezdll bateriovych trolejbusu v Ostravé pfi napajeni z troleji a
z baterii jsme na zékladé ziskanych dat dosli k zavéru, ze celkové zvukové expozice jednotlivych prajezdd
bateriovych trolejbusu jsou shodné.

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prijezdu jednotlivych autobusovych a
trolejpusovych souprav. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu €asovému intervalu
To = 1s a dostaneme hodnotu Lak.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro v8echny zaznamenané prljezdy autobusl a trolejbusi a je stanovena
primérna hodnota pro kazdy typ. Pro kazdy typ souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych
intenzit dopravy za hodnoceny €asovy Usek.

T
Lpeqr = Lap +10 X logn — 10 X log(T—)
0

Soucétem Laeq,t jednotlivych typl autobust a parcialnich trolejbust je stanovena celkova Laeq,t pro hodnoceny
¢asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).
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Obr. 15 — Pohled na méfici bod MB 5

ci bod MB 6 Obr. 17 — Pohled na méfici bod MB 6

=N

Obr. 16 — Pohled na mér
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V néasledujici tabulce €. 13 jsou uvedeny zakladni meteorologické ukazatele v dobé méreni v Ostravé.

Tab. 14 — Meteorologické podminky méfeni hlukové expozice bateriovych trolejbust v Ostravé

Cas t Rh v Smér n . s
Datum [hod] [°C] [%] [m/s] vétru [h,;’a] Obla¢nost Srazky
08:00 10,0 88 1,5 SV 1017 jasno ne
1 4. 2021 09:00 14,0 77 2,5 \ 1016 jasno ne
10:00 18,0 60 4,3 SV 1016 jasno ne
11:00 19,0 52 4,2 SV 1015 jasno ne
4.1 Namérené hodnoty autobusove linky 375 v Praze
Tab. 15 — Namérené hodnoty autobust na ulici Ocelaiska
MB 1 - Zdroj hluku ulice Ocelarska
(GPS souradnice: 50.1062053N, 14.4996189E)
Smér zast. Ceskomoravska Smér ul. Freyova
Cas Doba Lae Laeg, T Cas Doba Lae Laeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
12:58 15 78,6 66,8 13:03 13 79,5 68,4
13:12 16 79,4 67,4 13:21 18 79,3 66,8
13:27 12 79,4 68,6 13:32 9 79,8 70,3
13:50 16 79,2 67,2 14:08 11 79,2 68,8
14:15 17 79,9 67,6 14:33 17 80,5 68,2
14:22 21 79,9 66,7 14:47 9 80,4 70,9
14:27 19 79,6 66,8 14:54 14 84,0 72,6
14:57 20 79,4 66,3 15:43 17 80,9 68,6
15:40 14 79,6 68,1 15:47 10 79,9 69,9
Pramérna hodnota 79,5 - Primérna hodnota 80,7 -
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
autobusl no¢ni doba 10 autobusl no¢ni doba 10
Celkova Laeq, T[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 52,4
Celkova Laeq, T[dB] v noéni dobé 22 — 6 hod. 48,6
Tab. 16 — Namérené hodnoty autobust na ulici Vysocanska
MB 2 - Zdroj hluku ulice Vysoc¢anska
(GPS souradnice: 50.1152906N, 14.4972433E)
Smér Prosecka Smér Sokolovska
Cas Doba LAE LAeq, T Cas Doba LAE LAeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
12:46 12 83,3 72,5 13:21 5 80,3 73,3
13:04 5 82,4 75,4 13:42 7 78,9 70,4
13:07 4 82,9 76,9 14:04 8 77,4 68,3
13:22 7 84,9 76,5 14:17 8 81,0 72,0
13:51 5 84,4 77,4 15:31 6 78,5 70,7
14:22 5 82,3 75,3
14:31 8 78,1 69,1
14:36 6 82,6 74,8
14:51 11 85,3 74,8
15:01 7 79,3 70,9
15:06 4 81,8 75,7
15:18 7 79,1 70,6
15:22 6 83,9 76,1
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MB 2 - Zdroj hluku ulice Vysocanska
(GPS souradnice: 50.1152906N, 14.4972433E)

Smér Prosecka

Smér Sokolovska

Cas Doba LAE LAeq, T Cas Doba LAE LAeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
15:36 9 83,8 74,2
15:51 15 82,8 71,1
Prdmérna hodnota 82,9 - Primérna hodnota 79,5 -
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
autobusl no¢ni doba 10 autobusl noc¢ni doba 10
Celkova Laeq, T[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 53,8
Celkova Laeq, T[dB] v noéni dobé 22 — 6 hod. 50,0
Tab. 17 — Namérené hodnoty autobust na ulici Mladoboleslavska
MB 3 - Zdroj hluku ulice Mladoboleslavska
(GPS souradnice: 50.1477431N, 14.5849894E)
Smér Podolanka Smér Kbely
Cas Doba Lae Laeq, T Cas Doba Lae Laeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
7:52 9 82,6 73,1 7:54 11 81,7 71,3
8:05 8 81,7 72,7 8:04 13 83,5 72,3
8:17 8 84,8 75,8 8:16 17 80,9 68,6
8:30 11 82,7 72,3 8:30 21 84,3 71,1
9:01 12 83,7 72,9 8:45 20 84,3 71,3
9:15 16 84,4 72,4 8:59 18 80,1 67,6
9:32 9 85,2 75,7 9:45 15 80,6 68,9
9:50 19 82,7 69,9 10:16 12 81,9 71,1
10:09 12 82,4 71,6 10:44 18 84,4 71,8
10:45 15 85,1 73,3
Pramérna hodnota 82,7 - Primérna hodnota 81,2 -
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
trolejbust | nocni doba 10 trolejbust | nocéni doba 10
Celkova Laeq, T[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 54,2
Celkova Laeq, T[dB] v noéni dobé 22 — 6 hod. 50,5
Tab. 18 — Naméiené hodnoty trolejbust na ulici Maxe Svabinského
MB 4 - Zdroj hluku ulice Maxe Svabinského
(GPS souradnice: 50.1942092N, 14.6718289E)
Smér Brandys nad Labem Smér Okruzni
Cas Doba LAE LAeq, T Cas Doba LAE LAeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
7:57 8 82,6 73,6 8:05 5 83,2 76,2
8:10 8 83,5 74,5 8:13 5 80,2 73,2
8:40 9 82,8 73,2 8:19 8 80,8 71,8
8:57 8 82,1 73,0 8:30 3 76,9 72,1
9:14 5 80,1 73,1 8:42 7 80,0 71,5
9:21 5 81,6 74,6 8:45 11 85,4 75,0
9:33 4 81,8 75,8 9:01 4 80,1 74,1
9:44 6 82,6 74,9 9:12 6 81,5 73,7
9:59 6 80,1 72,4 10:05 7 84,7 76,3
10:10 6 82,0 74,2 10:05 7 76,9 68,5
I/’\\ 05/2021

PRAGOPROJEKT
-




Elektrifikace useku Praha — Dfev€ice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav 17
Hlukova studie
MB 4 - Zdroj hluku ulice Maxe Svabinského
(GPS souradnice: 50.1942092N, 14.6718289E)
Smér Brandys nad Labem Smér Okruzni
Cas Doba LAE LAeq, T Cas Doba LAE LAeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
10:26 4 79,5 73,5 10:11 5 81,5 74,5
10:24 7 80,3 71,8
Prdmérna hodnota 81,9 - Primérna hodnota 81,7 -
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
trolejbust | nocni doba 10 trolejbust | nocéni doba 9
Celkova Laeq, T[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 54,0
Celkova Laeq, T[dB] v noéni dobé 22 — 6 hod. 50,1
4.2 Namérené hodnoty trolejbusové linky 106 v Ostravé
Tab. 19 — Namérené hodnoty trolejbusti na ulici Michalkovicka
MB 5 - Zdroj hluku ulice Michalkovicka
(GPS souradnice: 49.8422497N, 18.3006569E)
Smeér Dll Hefmanice Smeér Hlavni nadrazi
Cas Doba LAE LAeq, T Cas Doba LAE LAeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
7:30 15 83,1 71,4 7:57 14 78,5 67,0
7:50 9 79,9 70,3 8:17 13 77,9 66,8
8:10 12 77,8 67,0 8:37 12 75,4 64.7
8:32 15 80,6 68,8 8:57 17 75,5 63,2
8:50 15 83,6 71,9 9:14 16 76,8 64,8
9:11 13 79,3 68,1 9:54 16 77,5 65,4
10:34 18 75,9 63,4
Pramérna hodnota 80,8 - Pramérna hodnota 771 | -
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
trolejpbusd | noéni doba 10 trolejbust noéni doba 10
Celkova Laeq, 1[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 51,6
Celkova Laeq, 7[dB] v nocni dobé 22 — 6 hod. 47,8
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Tab. 20 — Namérené hodnoty trolejbusii na ulici Kubinova

MB 6 - Zdroj hluku ulice Kubinova
(GPS souradnice: 49.8579053N, 18.3237914E)
Smér Hlavni nadrazi Smér Dul Hefmanice
Cas Doba Lae Laeq, T Cas Doba Lae Laeq, T
méreni méreni [s] [dB] [dB] méreni méreni [s] [dB] [dB]
7:58 15 78,6 66,9 7:57 21 77,9 64,7
8:18 16 78,8 66,7 8:17 20 76,5 63,5
8:38 18 78,6 66,0 8:39 21 76,4 63,2
9:45 18 77,9 65,4 9:18 20 76,7 63,7
10:05 17 78,5 66,2 9:41 18 78,2 65,7
9:59 27 77,9 63,6
Pramérna hodnota 785 | - Pramérna hodnota 77,4 -
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
trolejbust | nocni doba 10 trolejbust | nocéni doba 10
Celkova Laeq, T[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 50,2
Celkova Laeq, T[dB] v noéni dobé 22 — 6 hod. 46,5
Prajezdd denni doba 48 Prajezdd denni doba 47
trolejbust | noéni doba 10 trolejbust noéni doba 9
Celkova Laeq, T[dB] v denni dobé 6 — 22 hod. 50,2
Celkova Laeq, 1[dB] v noéni dobé 22 — 6 hod. 46,3

5. Srovnani hluku z provozu autobust linky €. 375 a bateriovych trolejbust

Nize v tab. 21 je uvedeno srovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku autobust linky 375 a bateriovych
trolejbusu pfi planovanych intenzitach dopravy linky 375. Z méfeni provozu autobusu a bateriovych trolejbusu
vyplyva pokles hluku z provozu bateriovych trolejbusu na rovném terénu az 4,0 dB v denni a 4,2 dB v no¢ni
dobé. V pfipadé svahu Ize pozorovat pokles po nasazeni trolejobusové dopravy 2,2 dB v denni a no¢ni dobé.
Vétsi rozptyl ekvivalentnich hladin akustického tlaku mezi bodem MB 1 a MB 3,4 je dan pfevazné stylem jizdy
(vySs&i otdCky motoru) a vysSi rychlosti projizdénych vozidel.

Na ulici Ocelarska a VysocCanska jezdily autobusy linky 375 rychlosti do 35 km/h a na komunikacich
Mladoboleslavska do rychlosti 50 km/h. Na komunikace Maxe Svabinského jezdily autobusy linky 375 do
rychlosti 40 km/h, zaroven zde dochazelo k akceleraci jednotlivych souprav.

Méfené trolejbusové linky dosahovaly rychlosti na komunikaci Michalkovickd do 35 km/h a na komunikaci
Kubinova rychlosti do 50 km/h.

Tab. 21 - Srovnani celkovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku pfi provozu autobusu a
trolejbusu

. I-Aeq, T [dB]
Zdr0| hluku LAeq,T MB 1 MB 2 MB 3 MB 4
[dB]
den noc den noc den | noc den noc
Sklon komunikace Rovinny Svazity Rovinny Rovinny
Autobus 52,4 48,6 53,8 50,0 54,2 50,5 54,0 50,1
Bateriovy trolejbus 50,2 46,3 51,6 47,8 50,2 46,3 50,2 46,3
Rozdil -2,2 -2,3 -2,2 -2,2 -4,0 -4,2 -3,8 -3,8
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6. Akustické modelovani

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A, pro denni dobu (6 — 22h) a no¢ni dobu (22 — 6h) byl
proveden programem CadnaA 2021 MR1. Matematicky model feSeného Useku obsahuje trojrozmérny terén
v oblasti Elektrifikace autobusové linky 375 a umoznuje tedy do vypoctu zahrnout s dostatecnou presnosti vliv
Clenitosti terénu s veskerymi terénnimi nerovnostmi a sklony povrchu. Vypocet byl proveden dle metodiky
NMPB 2008 pro automobilovou dopravu a Schall 03 (2014) pro tramvajovou dopravu. Vstupni data do
vypoctového modelu (ur€eni dopravnich intenzit pro osobni a nakladni vozidla) vychazeji ze sc¢itani dopravy
pro rok 2019 (firma TSK a.s) a ze s&itani RSD 2016 a nasledné byla tato data pro rok 2021 naindexovéna dle
metodiky TP 225. Rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je v souladu s manualem Vypocéet automobilové
dopravy — aktualizace metodiky, Manual 2018, ktery zohledriuje realné rozlozeni dopravy na komunikacich
v CR. Intenzity linky 375 byly poskytnuty projektantem drazni dopravy Integrované dopravy Stfedoceského
kraje a Prazské integrované dopravy. Vysledky byly vztazeny k platnym hygienickym limitdm stanovenych dle
nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich
predpisU.

Vtabulce 25 - Vysledky hlukové zatéZze pro zdmér Elektrifikace Praha — Stard Boleslav linka 375 jsou
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A uvedeny v denni i no¢ni dobé pro jednotliva nadzemni podlazi a
vypoctové body jsou situovany ve vzdalenosti 2 m pfed dot€enym objektem.

7. Limitni hladiny hluku

Stanoveni nejvy$Si pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zakladni hladiny hluku
Laeq,t = 50 dB a korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam a denni dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim

prostoru jsou podle nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci
v platném znéni, pro zakladni hladinu 50 dB pfi stanoveni hodnot hluku ve venkovnim prostoru nasledujici

Tab. 22 — Korekce pro stanoveni hygienickych limita (pfril. 3, ¢ast A, NV 272/2011 Sb.)

e Korekce dB
Druh chranéného prostoru 3 2 3 2

Chranény venkovni prostor staveb luzkovych 5 0 45 15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor lGzkovych

zdravotnickych zafizeni v€etné lazni 0 0 +5 +15
Chrar]erjy yenkovr,u prostor f)statnlch staveb 0 5 10 +20
a chranény ostatni venkovni prostor

" PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné prace, zejména
roziadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viaku a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro noéni dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Poutzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich . tFidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpistl.

3 PouZije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tidy v Gzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z
dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach
vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4 PoutZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce uvedené v tabulce se nesgitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chrdnény venkovni prostor staveb pficita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z
dopravy na zelezni€nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.
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Hygienicky limit pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy:
Pro denni dobu od 6°° do 22°° Laeq,16n = 60 dB

Pro no¢ni dobu od 22°° do 6°° Lpeq,sh = 50 dB

Hygienicky limit pro hluk z dopravy na trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tridy a
mistnich komunikacich I. a Il. tridy:

Pro denni dobu od 6°° do 22°° Lpeq,16n = 60 dB
Pro noéni dobu od 22°° do 6°° Laeqsn = 50 dB
8. Vypocet

8.1 Vypoctova metodika

Pro vypocet hluku ze silniéni dopravy byla pouzita francouzska vypoctova metoda NMPB-Routes-2008 -
Methodological guide, Road noise prediction, volume 2: NMPB 2008 — Noise propagation computation
including meteorological effects, Ed.: SETRA (Service d'études sur les transports, les routes et leurs
aménagements) a Schall 03 (2014) pro tramvajovou dopravu.

Vysledky jsou vyhodnoceny v souladu s Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v
mimopracovnim prostfedi vydanym hlavnim hygienikem Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky (2017).
Vypocet byl proveden vypoctovym programem CadnaA spole¢nosti Datakustik. Pro vyhodnoceni akustickych
ucinkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisl a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.

8.2 Modelové stavy

Hlukova studie porovnava stavajici stav zatizeni hlukem bez zohlednéni elektrifikace linky 375 a se
zohlednénim elektrifikace linky 375 pro dvé varianty. Prvni varianta uvazuje s kone€nou stanici linky na
zastavce Ceskomoravska. Ve druhé varianté je uvazovano s koneénou Na Harfé. Pro Ggely hlukové studie
byly zpracovany tyto modelové stavy:

1. Stavajici stav — automobilova a tramvajova doprava s autobusovou linkou 375
Tento stav predstavuje hlukovou situaci automobilové dopravy a méstské hromadné dopravy (véetné
autobusoveé linky 375), ktera se na trase linky 375 v souc¢asné dobé vyskytuje.

2. Stavajici stav — automobilova a tramvajova doprava bez autobusové linky 375
Tento stav predstavuje hlukovou situaci automobilové dopravy a méstské hromadné dopravy (bez
autobusoveé linky 375).

3. Pouze provoz trolejbusové linky 375
Tento stav byl modelovan pro potfeby vyhodnoceni hlukovych imisi k platnym hygienickym limitim pro
samostatny zdroj hluku — trolejbusova linka 375.

4. Budouci stav — automobilova a tramvajova doprava se zohlednénim trolejbusové linky 375
Tento modelovy stav pfedstavuje situaci po realizaci zaméru (po zavedeni trolejbusové linky 375)
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8.3 Vypoctové body
Tab. 23 — Prehled vypoctovych bodut

Vypoctovy Adresa
bod
VB 1 Praha 9 - Vyso€any, Freyova 264/9, parc. €. 548, katastr. U. Vyso€any
VB 2 Praha 9 - Vysog&any, Ceskomoravska 199, parc. £.557, katastr. 0. Vyso&any
VB 3 Praha 9 - Vyso¢any, Na Harfé 694/4, parc. €.536, katastr. U. Vyso¢any
VB 4 Praha 9 - Vysoc¢any, Ocelarska 975/47, parc. €.480/42, katastr. U. Vyso€any
VB 5 Praha 9 - Vyso€any, Ocelarské 344/10, parc. ¢.464/30, katastr. 0. Vyso€any
VB 6 Praha 9 - Vyso€any, Jandova 185/6, parc. ¢.1236, katastr. 0. Vyso€any
VB 7 Praha 9 - Prosek, Vyso€anska 480/17, parc. €.525, katastr. 0. Prosek
VB 8 Praha 9 - Prosek, Cihlarska 729/16, parc. ¢.1341, katastr. 0. Prosek
VB 9 Praha 9 - Prosek, Prosecka 673/131, parc. €.1293, katastr. U. Prosek
VB 10 [Praha 9 - Prosek, Prosecka 345/133, parc. €.651, katastr. 0. Prosek
VB 11 Praha 19 - Kbely, Mladoboleslavska 451, parc. €.1824, katastr. . Kbely
VB 12 [Praha 19 - Kbely, Mladoboleslavska 301, parc. €.1821/24, katastr. U. Kbely
VB 13 [Praha 19 - Kbely, Mladoboleslavska 229, parc. €.40, katastr. U. Kbely
VB 14 [Praha 19 - Kbely, Mladoboleslavska 76, parc. €.29/1, katastr. U. Kbely
VB 15 [Praha 19 - Kbely, Mladoboleslavska 463, parc. 1283, katastr. 0. Kbely
VB 16 [ Praha - Vinof, Mladoboleslavska 76, parc. 266, katastr. U. Vinof
VB 17 [Praha - Vinof, Mladoboleslavska 157, parc. 254, katastr. 0. Vinof
VB 18 [Praha - Vinof, Mladoboleslavska 346, parc. 1113/1, katastr. U. Vinof
VB 19 [Praha - Vinof, Mladoboleslavska 103, parc. 1220, katastr. U. Vinof
VB 20 [Praha - Vinof, Mladoboleslavska 354, parc. 1279, katastr. 0. Vinof
VB 21 Podolanka, Prazskd 72, parc. 56/3, katastr. U. Podolanka
VB 22 [Podolanka, Prazska 119, parc. 129, katastr. U. Podolanka
VB 23 [ Drevcice 53, parc. 74, katastr. 0. Dfevcice u Brandysa nad Labem
VB 24 | Drevcice 22, parc. 38, katastr. 0. Dfevéice u Brandysa nad Labem
VB 25 [Drevcice 202, parc. 304, katastr. U. Dfevcice u Brandysa nad Labem
VB 26 [ Drevcice 42, parc. 59, katastr. 0. Dfevc€ice u Brandysa nad Labem
VB 27 [Brandys n. L.- Stara Boleslav, Za Dvorem 2283, parc. 3237, katastr. 0. Brandys nad Labem
VB 28 [Brandys n. L.- Stara Boleslav, Prazska 1198/73, parc. 1342, katastr. U. Brandys nad Labem
VB 29 [Brandys n. L.- Stara Boleslav, Prazska 1100/54, parc. 1150, katastr. U. Brandys nad Labem
VB 30 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, Prazska 83/45, parc. 276/2, katastr. 0. Brandys nad Labem
VB 31 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, Lipova 1499, parc. 2251, katastr. 0. Brandys nad Labem
VB 32 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, Masarykovo namésti 35, parc. 208/1, katastr. U. Brandys nad Labem
VB 33 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, Na kopec¢ku 197/2, parc. 129/2, katastr. U. Brandys nad Labem
VB 34 [Brandys n. L.- Stara Boleslav, Maxe Svabinského 125/32, parc. 1613, katastr. 4. Brandys nad
Labem
VB 35 |[Brandys n. L.- Stara Boleslav, Maxe Svabinského 433/17, parc. 1571, katastr. 0. Stara Boleslav
VB 36 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, nam. Sv. Vaclava 286/2, parc. 1680, katastr. U. Stara Boleslav
VB 37 [Brandys n. L.- Stara Boleslav, Maridnské namésti 185/16, parc. 1539, katastr. 0. Stara Boleslav
VB 38 [Brandys n. L.- Stara Boleslav, Boleslavska 30/7, parc. 538, katastr. U. Starg Boleslav
VB 39 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, Sidli§té 1111/17, parc. 227/17, katastr. 0. Stara Boleslav
VB 40 [Brandys n. L.- Stard Boleslav, Nadrazi 957/1, parc. 2164/3, katastr. U. Stara Boleslav
VB 41 Brandys n. L.- Stard Boleslav, Nadrazi 435/2, parc. 2718, katastr. U. Stara Boleslav
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8.4 Postup vypoctu

1)

7)

Bylo provedeno méfeni hluku pro ovéfeni spravnosti nastaveni vypoctového modelu na komunikacich
Ocelarska, Vysodanska, Mladoboleslavska a Maxe Svabinského

Dle poskytnutych podkladi byl sestaven matematicky model pro stav pfed a po realizaci linky 375

Byly pfevzaty intenzity dopravy ze s&itani v roce 2019 od TSK a.s. a z celostatniho s&itani RSD z roku
2016. Na vyhledovy stav byly intenzity automobilové dopravy stanoveny dle metodiky TP 225 a rozdéleny
na denni a no¢ni dobu dle manualu Vypocet automobilové dopravy — aktualizace metodiky, Manual 2018
Na zékladé pfimého akustického méfeni bylo ovéfeno Sifeni hluku v méfenych lokalitach a ovérfeni
spravnosti vypoctového modelu

Byl sestaven vypoctovy model pro provoz trolejbusoveé linky 375, u kterého byly nasledné porovnany imise
hluku v jednotlivych vypoétovych bodech s platnymi hygienickymi limity po realizaci zaméru

Byl sestaven vypoctovy model pro variantu Stavajici stav — automobilovd a tramvajova doprava
s autobusovou linkou 375, Stavajici stav — automobilova a tramvajova doprava bez autobusové linky 375
a Budouci stav — automobilové a tramvajova doprava se zohlednénim trolejbusové linky 375.

Porovnani jednotlivych variant a zménu zatizeni hlukem vlivem nasazeni bateriovych trolejbusi linky 375

vwvs_ s

8.5 Srovnani namérené a vypoctené hodnoty v méricich bodech

Pro ovéreni vypoctového modelu bylo provedeno 3-hodinové méfeni hluku (v€etné doprovodného scitani
dopravy) v bodech MB 1 (ulice Ocelarska), MB 2 (ulice Vysoc¢anska), MB 3 (ulice Mladoboleslavska) a MB 4
(ulice Maxe Svabinského).

Ovéfeni nastaveni vypoctového modelu je z divodu porovnéni vypoctovych hodnot s hodnotami ziskanymi
méfenim. Vzhledem k vySe uvedenému slouzi hodnoty Laeq, T pouze pro ovéreni vypoctového modelu a
nemohou dle platné legislativy slouzit pro pfimé porovnani s hygienickymi limity, nebot nejsou
korigovany pro ucely hodnoceni a stanoveni vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A.

Tab. 24 — Srovnani namérené a vypoctené hodnoty v méricich bodech

Namérené | Modelové rozdil
. Méfici Datum a &as hodnoty | hodnoty
Zdeilliiis bod méreni
Den [dB] | Den [dB] | Den [dB]
i MB 1 7. 4. 2021
Oceléaiska 13:00 - 16-00 64,3 64,2 -0,1
. , MB 2 7. 4. 2021
Vysoganska 13:00 - 16-00 71,1 70,8 -0,3
, MB 3 8. 4. 2021
Mladoboleslavska 8:00 - 11:00 69,5 70,2 +0,7
. . . MB 4 8. 4. 2021
Maxe Svabinského 8:00 - 11-00 72,8 71,8 -1,0

Rozdil naméfenych hodnot s vypo¢tenymi je do 1,0 dB v méficich bodech. Z hodnot uvedenych v Tab. 24 Ize
proto usuzovat, ze je model nastaven spravné a odpovida realné situaci.

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny z&kresy izofonovych poli se zaznaCenim vypoctovych bodu.
Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pied fasadou s oknem do obytné mistnost.
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8.6 Vysledky hlukové studie

Tab. 25 — Vysledky hlukové zatéze pro zamér Elektrifikace Praha — Stara Boleslav linka 375

23

N~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= oy stav s stav s stavajicim a Laeq, 7 Stavajici stav pouze Hygienicky limit pro
i §_ autobusovou trolejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
S £
o [0)
Q N
> i Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
z [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
VB 1 1NP 69,4 62,7 69,4 62,7 0,0 0,0 69,4 62,7 20,7 18,8 60/50 Vyhovuije
VAR 2NP 68,8 62,0 68,8 62,0 0,0 0,0 68,8 62,0 20,9 18,6 60/50 Vyhovuije
3NP 68,1 61,3 68,1 61,3 0,0 0,0 68,1 61,3 21,1 18,4 60/50 Vyhovuije
4ANP 67,4 60,6 67,4 60,6 0,0 0,0 67,4 60,6 21,8 18,6 60/50 Vyhovuije
VB2 1NP 68,0 60,5 68,0 60,5 0,0 0,0 68,0 60,5 <15 <15 60/50 Vyhovuje
VART ™5 | 678 | 603 | 678 | 603 | 00 00 | 678 | 603 <15 | <15 | 60/50 | Vyhovuje
3NP 67,4 59,9 67,4 59,9 0,0 0,0 67,4 59,9 <15 <15 60/50 Vyhovuije
VB3 1NP 57,1 50,1 57,1 50,1 0,0 0,0 57,1 50,1 15,4 <15 60/50 Vyhovuje
VART ™5\ | 587 | 515 | 587 | 515 | 00 00 | 587 | 515 150 | <15 | 60/50 | Vyhovuje
3NP 59,0 51,8 59,0 51,8 0,0 0,0 59,0 51,8 15,6 <15 60/50 Vyhovuije
4ANP 59,2 51,8 59,2 51,8 0,0 0,0 59,2 51,8 16,7 <15 60/50 Vyhovuije
5NP 59,2 51,9 59,2 51,9 0,0 0,0 59,2 51,9 17,8 16,0 60/50 Vyhovuije
VB 4 1NP 62,8 56,8 62,4 56,2 -0,4 -0,6 62,3 55,9 46,8 42,8 60/50 Vyhovuije
VART ™5NP | 622 | 562 | 618 | 555 | 04 | -07 | 617 | 553 462 | 422 | 60550 | Vyhowuje
3NP 61,5 55,4 61,1 54,8 -0,4 -0,6 61,0 54,6 45,5 41,5 60/50 Vyhovuije
4ANP 60,7 54,7 60,4 54,0 -0,3 -0,7 60,2 53,8 44,7 40,7 60/50 Vyhovuije
5NP 60,1 54,0 59,7 53,4 -0,4 -0,6 59,6 53,2 44,0 40,0 60/50 Vyhovuije
6NP 59,5 53,4 59,1 52,8 -0,4 -0,6 59,0 52,6 43,4 39,4 60/50 Vyhovuije
VB 5 1NP 63,0 57,0 62,6 56,3 -0,4 -0,7 62,5 56,1 47,0 43,1 60/50 Vyhovuije
VAR 2NP 62,3 56,3 62,0 55,6 -0,3 -0,7 61,8 55,4 46,4 42,4 60/50 Vyhovuije
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N~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= oy stav s stav s stavajicim a Laeq, 7 Stavajici stav pouze Hygienicky limit pro
i §_ autobusovou trolejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
0 S
g | 3
> kS Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
< [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
3NP 61,6 55,5 61,2 54,9 -0,4 -0,6 61,1 54,7 45,6 41,6 60/50 Vyhovuje
4NP 60,8 54,8 60,4 54,1 -0,4 -0,7 60,3 53,9 44,9 40,9 60/50 Vyhovuije
5NP 59,9 53,9 59,5 53,2 -0,4 -0,7 59,4 53,0 44,0 40,0 60/50 Vyhovuije
6NP 59,3 53,3 59,0 52,6 -0,3 -0,7 58,8 52,4 43,4 39,4 60/50 Vyhovuije
VB 1 1NP 69,4 62,7 69,6 62,8 0,2 0,1 69,4 62,7 46,4 42,4 60/50 Vyhovuije
VAR 2 2NP 68,8 62,0 68,9 62,1 0,1 0,1 68,8 62,0 44,9 40,9 60/50 Vyhovuije
3NP 68,1 61,3 68,1 61,3 0,0 0,0 68,1 61,3 43,6 39,6 60/50 Vyhovuije
4NP 67,4 60,6 67,4 60,6 0,0 0,0 67,4 60,6 42,6 38,6 60/50 Vyhovuje
VB2 1NP 68,0 60,5 68,0 60,6 0,0 0,1 68,0 60,5 44,0 40,0 60/50 Vyhovuije
VAR2 ™5Np | 678 | 603 | 678 | 603 | 00 00 | 678 | 603 432 | 392 | 60550 | Vyhovuje
3NP 67,4 59,9 67,4 60,0 0,0 0,1 67,4 59,9 42,4 38,4 60/50 Vyhovuije
VB3 1NP 57,1 50,1 58,0 51,3 0,9 1,2 57,1 50,1 47,3 43,3 60/50 Vyhovuije
VARZ ™oNp | 587 | 515 | 590 | 521 | 03 06 | 587 | 515 460 | 420 | 60550 | Vyhovuje
3NP 59,0 51,8 59,2 52,2 0,2 0,4 59,0 51,8 44,6 40,6 60/50 Vyhovuije
4NP 59,2 51,8 59,3 52,1 0,1 0,3 59,2 51,8 43,3 39,3 60/50 Vyhovuje
5NP 59,2 51,9 59,3 52,1 0,1 0,2 59,2 51,9 42,6 38,6 60/50 Vyhovuije
VB 4 1NP 62,8 56,8 62,4 56,2 -0,4 -0,6 62,3 55,9 17,7 15,7 60/50 Vyhovuije
VARZ ™oNP | 622 | 562 | 618 | 555 | 04 | 07 | 61,7 | 553 181 | 152 | 6050 | Vyhovuje
3NP 61,5 55,4 61,1 54,8 -0,4 -0,6 61,0 54,6 19,4 15,6 60/50 Vyhovuije
4NP 60,7 54,7 60,4 54,0 -0,3 -0,7 60,2 53,8 19,8 15,9 60/50 Vyhovuje
5NP 60,1 54,0 59,7 53,4 -0,4 -0,6 59,6 53,2 20,0 16,1 60/50 Vyhovuije
6NP 59,5 53,4 59,1 52,8 -0,4 -0,6 59,0 52,6 20,3 16,4 60/50 Vyhovuije
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N~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= oy stav s stav s stavajicim a Laeq, 7 Stavajici stav pouze Hygienicky limit pro
i §_ autobusovou trolejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
0 S
8 S
> kS Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
z [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
VB 5 1NP 63,0 57,0 62,6 56,3 -0,4 -0,7 62,5 56,1 20,5 17,7 60/50 Vyhovuje
VAR2 ™8P | 623 | 563 | 620 | 556 | 03 | 07 | 618 | 554 206 | 17,7 | 60550 | Vyhowuje
3NP 61,6 55,5 61,2 54,9 -0,4 -0,6 61,1 54,7 20,8 17,7 60/50 Vyhovuje
4NP 60,8 54,8 60,4 54,1 -0,4 -0,7 60,3 53,9 21,0 17,7 60/50 Vyhovuje
5NP 59,9 53,9 59,5 53,2 -0,4 -0,7 59,4 53,0 21,4 17,8 60/50 Vyhovuje
6NP 59,3 53,3 59,0 52,6 -0,3 -0,7 58,8 52,4 21,5 17,9 60/50 Vyhovuje
VB 6 1NP 71,5 64,8 71,4 64,7 -0,1 -0,1 71,4 64,6 48,0 44,0 60/50 Vyhovuje
2NP 70,3 63,7 70,2 63,5 -0,1 -0,2 70,2 63,4 46,9 42,9 60/50 Vyhovuje
3NP 69,3 62,6 69,2 62,4 -0,1 -0,2 69,2 62,4 45,8 41,8 60/50 Vyhovuje
vB7 1NP 68,4 62,0 68,2 61,8 -0,2 -0,2 68,2 61,7 47,2 43,3 60/50 Vyhovuje
2NP 67,8 61,5 67,7 61,3 -0,1 -0,2 67,7 61,2 46,7 42,8 60/50 Vyhovuje
3NP 67,3 61,0 67,2 60,8 -0,1 -0,2 67,2 60,7 46,1 42,3 60/50 Vyhovuje
VB8 1NP 61,8 55,5 61,7 55,3 -0,1 0,2 61,7 55,2 39,0 35,1 60/50 Vyhovuje
2NP 62,2 55,8 62,0 55,6 -0,2 -0,2 62,0 55,5 39,3 35,4 60/50 Vyhovuje
3NP 62,3 55,9 62,1 55,7 -0,2 -0,2 62,1 55,7 39,4 35,6 60/50 Vyhovuje
4NP 62,3 56,0 62,2 55,7 -0,1 -0,3 62,1 55,7 39,4 35,6 60/50 Vyhovuje
5NP 62,2 55,8 62,1 55,6 -0,1 -0,2 62,1 55,6 39,4 35,5 60/50 Vyhovuje
6NP 62,1 55,7 62,0 55,5 -0,1 -0,2 62,0 55,4 39,3 35,3 60/50 Vyhovuje
7NP 61,9 55,5 61,8 55,3 -0,1 -0,2 61,8 55,2 39,1 35,1 60/50 Vyhovuje
VB9 1NP 66,1 59,7 66,0 59,5 -0,1 -0,2 66,0 59,5 43,4 | 39,5 60/50 Vyhovuje
2NP 66,3 59,8 66,1 59,6 -0,2 -0,2 66,1 59,5 43,5 39,6 60/50 Vyhovuje
3NP 66,0 59,5 65,9 59,3 -0,1 -0,2 65,9 59,3 43,3 39,4 60/50 Vyhovuje
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o~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= % stav s stav s st,élvaj |’C|’nj a Lpeq,T Stévajici stav pouze Hy_gienicky Iimit pro
i S agtobusovou trqlejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
-
Q N
= E Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
4NP 65,7 59,2 65,6 59,0 -0,1 -0,2 65,6 58,9 43,0 39,0 60/50 Vyhovuje
VB 10 1NP 66,4 60,0 66,3 59,7 -0,1 -0,3 66,2 59,7 43,6 39,7 60/50 Vyhovuje
2NP 66,4 59,9 66,3 59,7 -0,1 -0,2 66,3 59,7 43,7 39,7 60/50 Vyhovuje
3NP 66,2 59,7 66,1 59,5 -0,1 -0,2 66,0 59,4 43,4 39,5 60/50 Vyhovuje
VB 11 1NP 64,9 58,2 64,8 58,0 -0,1 -0,2 64,8 58,0 41,6 37,7 60/50 Vyhovuje
2NP 65,4 58,7 65,3 58,5 -0,1 -0,2 65,3 58,4 42,2 38,3 60/50 Vyhovuje
VB 12 1NP 64,1 57,4 63,9 57,2 -0,2 -0,2 63,9 57,2 40,8 37,0 60/50 Vyhovuje
2NP 64,7 57,9 64,6 57,7 -0,1 -0,2 64,5 57,7 41,5 37,6 60/50 Vyhovuje
3NP 64,7 57,9 64,6 57,7 -0,1 -0,2 64,6 57,6 41,5 37,6 60/50 Vyhovuje
4NP 64,6 57,8 64,5 57,6 -0,1 -0,2 64,5 57,6 41,4 37,5 60/50 Vyhovuje
5NP 64,5 57,7 64,4 57,5 -0,1 -0,2 64,4 57,4 41,3 37,3 60/50 Vyhovuje
VB 13 1NP 68,6 61,8 68,5 61,6 -0,1 0,2 68,5 61,5 45,6 41,7 60/50 Vyhovuje
2NP 68,6 61,7 68,4 61,5 -0,2 -0,2 68,4 61,4 45,5 41,6 60/50 Vyhovuje
3NP 68,1 61,2 68,0 61,0 -0,1 -0,2 68,0 60,9 45,1 41,1 60/50 Vyhovuje
VB 14 1NP 70,8 64,0 70,7 63,7 -0,1 -0,3 70,7 63,7 48,3 443 60/50 Vyhovuje
2NP 70,2 63,3 70,0 63,1 -0,2 -0,2 70,0 63,0 47,7 43,7 60/50 Vyhovuje
3NP 69,1 62,3 69,0 62,0 -0,1 -0,3 69,0 62,0 46,6 42,6 60/50 Vyhovuje
VB 15 1NP 63,0 56,4 62,8 56,1 -0,2 -0,3 62,8 56,0 42,0 38,1 60/50 Vyhovuje
2NP 63,5 56,9 63,3 56,5 -0,2 -0,4 63,2 56,5 42,6 38,6 60/50 Vyhovuje
VB 16 1NP 69,5 62,9 69,4 62,6 -0,1 -0,3 69,3 62,5 48,8 448 60/50 Vyhovuje
VB 17 1NP 70,4 63,8 70,2 63,5 -0,2 -0,3 70,2 63,4 49,6 45,6 60/50 Vyhovuje
2NP 69,3 62,6 69,1 62,3 -0,2 -0,3 69,0 62,2 48,4 44 4 60/50 Vyhovuje
VB 18 1NP 68,6 61,7 68,5 61,3 -0,1 -0,4 68,4 61,2 47,7 43,8 60/50 Vyhovuje
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N~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= oy stav s stav s stavajicim a Laeq, 7 Stavajici stav pouze Hygienicky limit pro
i §_ autobusovou trolejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
S £
g | 8
> i Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
z [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
2NP 68,2 61,2 68,1 60,8 -0,1 -0,4 68,0 60,8 47,3 43,3 60/50 Vyhovuije
VB 19 1NP 65,4 58,4 65,2 58,0 -0,2 -0,4 65,2 58,0 44 4 40,5 60/50 Vyhovuje
2NP 65,6 58,5 65,4 58,2 -0,2 -0,3 65,3 58,1 44.6 40,6 60/50 Vyhovuije
VB 20 1NP 65,9 59,0 65,8 58,6 -0,1 -0,4 65,7 58,5 45,0 41,0 60/50 Vyhovuije
2NP 66,0 59,0 65,8 58,6 -0,2 -0,4 65,7 58,5 45,0 41,1 60/50 Vyhovuije
VB 21 1NP 70,7 62,6 70,5 62,1 -0,2 -0,5 70,5 62,0 50,2 46,2 60/50 Vyhovuije
2NP 69,8 61,6 69,6 61,1 0,2 0,5 69,5 61,0 49,2 45,2 60/50 Vyhovuije
VB 22 1NP 68,8 60,7 68,6 60,2 -0,2 -0,5 68,6 60,1 48,3 44,3 60/50 Vyhovuije
2NP 68,6 60,5 68,4 60,0 -0,2 -0,5 68,4 59,9 48,0 44,1 60/50 Vyhovuije
VB 23 1NP 65,7 57,7 65,5 57,1 -0,2 -0,6 65,5 57,0 45,1 41,2 60/50 Vyhovuje
2NP 65,8 57,7 65,6 57,1 0,2 -0,6 65,5 57,0 45,2 41,2 60/50 Vyhovuje
VB 24 1NP 68,7 60,6 68,5 60,1 -0,2 -0,5 68,4 59,9 48,1 442 60/50 Vyhovuje
2NP 68,1 59,9 67,9 59,4 -0,2 -0,5 67,8 59,3 47,5 43,5 60/50 Vyhovuije
VB 25 1NP 63,9 55,9 63,7 55,3 -0,2 -0,6 63,7 55,2 43,4 39,5 60/50 Vyhovuje
2NP 64,3 56,2 64,1 55,7 -0,2 -0,5 64,1 55,6 43,8 39,8 60/50 Vyhovuije
3NP 64,1 56,1 63,9 55,5 -0,2 -0,6 63,9 55,4 43,5 39,6 60/50 Vyhovuije
VB 26 1NP 66,7 58,7 66,6 58,2 -0,1 -0,5 66,5 58,1 46,2 42,3 60/50 Vyhovuije
VB 27 1NP 65,8 57,8 65,6 57,2 -0,2 -0,6 65,6 57,1 45,2 41,3 60/50 Vyhovuije
2NP 65,8 57,7 65,6 57,2 0,2 -0,5 65,6 57,1 45,3 41,3 60/50 Vyhovuije
3NP 65,5 57,4 65,3 56,8 -0,2 -0,6 65,2 56,7 44,9 40,9 60/50 Vyhovuije
VB 28 1NP 65,0 57,0 64,8 56,4 -0,2 -0,6 64,8 56,3 44,4 40,5 60/50 Vyhovuije
2NP 65,2 57,1 65,0 56,6 -0,2 -0,5 64,9 56,4 44.6 40,6 60/50 Vyhovuije
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o~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= % stav s stav s st,élvaj |’C|’nj a Lpeq,T Stévajici stav pouze Hy_gienicky Iimit pro
i S agtobusovou trqlejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
s | g
Q N
= E Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
VB 29 1NP 65,3 57,2 65,1 56,7 -0,2 -0,5 65,1 56,6 44,7 40,8 60/50 Vyhovuije
2NP 65,5 57,4 65,3 56,8 -0,2 -0,6 65,2 56,7 44,9 40,9 60/50 Vyhovuije
VB 30 1NP 69,0 60,9 68,8 60,3 -0,2 -0,6 68,7 60,2 48,2 443 60/50 Vyhovuje
2NP 68,3 60,1 68,1 59,6 -0,2 -0,5 68,0 59,5 47,5 43,5 60/50 Vyhovuije
VB 31 1NP 64,0 55,9 63,8 55,4 -0,2 -0,5 63,7 55,3 43,1 39,3 60/50 Vyhovuje
2NP 64,3 56,2 64,1 55,7 -0,2 -0,5 64,0 55,6 43,5 39,5 60/50 Vyhovuije
3NP 64,1 56,0 64,0 55,5 -0,1 -0,5 63,9 55,4 43,4 39,4 60/50 Vyhovuije
4ANP 63,9 55,8 63,7 55,3 -0,2 -0,5 63,7 55,2 43,1 39,1 60/50 Vyhovuije
VB 32 2NP 71,2 62,9 71,1 62,6 -0,1 -0,3 71,0 62,5 48,5 445 60/50 Vyhovuije
VB 33 1NP 72,3 64,0 72,2 63,6 -0,1 -0,4 72,2 63,5 50,0 46,0 60/50 Vyhovuje
2NP 70,9 62,5 70,7 62,2 -0,2 -0,3 70,7 62,1 48,5 44,5 60/50 Vyhovuije
VB 34 1NP 69,6 61,3 69,4 60,9 -0,2 -0,4 69,4 60,8 47,2 43,2 60/50 Vyhovuije
VB 35 1NP 75,0 66,6 74,9 66,3 -0,1 -0,3 74,9 66,2 51,2 47,2 60/50 Vyhovuije
VB 36 1NP 72,2 63,8 72,1 63,6 -0,1 -0,2 72,0 63,4 53,9 49,9 60/50 Vyhovuije
2NP 70,7 62,3 70,6 62,1 -0,1 -0,2 70,5 61,9 52,4 48,4 60/50 Vyhovuije
VB 37 1NP 70,1 61,8 70,0 61,5 -0,1 -0,3 70,0 61,3 51,9 47,9 60/50 Vyhovuije
VB 38 1NP 66,9 58,6 66,7 58,4 -0,2 0,2 66,9 58,6 45,3 414 60/50 Vyhovuje
2NP 66,9 58,6 66,7 58,4 -0,2 -0,2 66,9 58,6 45,4 41,5 60/50 Vyhovuije
VB 39 1NP 63,4 55,3 63,2 55,1 -0,2 -0,2 63,4 55,2 41,9 38,0 60/50 Vyhovuije
2NP 63,9 55,7 63,7 55,5 -0,2 -0,2 63,9 55,7 425 38,5 60/50 Vyhovuije
3NP 63,9 55,7 63,7 55,5 -0,2 -0,2 63,9 55,6 425 38,5 60/50 Vyhovuije
4NP 63,7 55,5 63,6 55,3 -0,1 -0,2 63,7 55,5 42,4 38,3 60/50 Vyhovuije
VB 40 1NP 47,8 42,9 44.4 40,5 -3,4 2,4 46,5 42,4 44,1 40,3 60/50 Vyhovuije
’/'\\ 05/2021
PRAGOPROJEKT

A\ _N



Elektrifikace Useku Praha — Drevcice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Hlukova studie

o~ Laeq, 7 Stavajici Laeq, 7 Vyhledovy Rozdil mezi Laeq, 7 Vyhledovy
= oy stav s stav s stavajicim a Laeq, 7 Stavajici stav pouze Hygienicky limit pro
i §_ autobusovou trolejbusovou vyhledovym stav bez linky 375 trolejbusova linka | trolejbusovou linku 375
2 = linkou 375 linkou 375 stavem 375
0 S
8 8
= kS Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den/noc Poznamka
z [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
2NP 48,0 43,0 44,6 40,6 -3,4 -2,4 46,7 42,5 443 40,4 60/50 Vyhovuje
VB 41 1NP 51,6 46,6 48,6 44.4 -3,0 2,2 50,4 46,2 47,7 43,8 60/50 Vyhovuije

Vysky podlazi a pater ve vypoctech byly pro kazdy vypoétovy bod zvoleny individualné.

8.7 Negjistota vypoctu

29

Predkladana hlukova studie je odhadem budoucich akustickych situaci v hodnoceném Gzemi. Nejistota vypoctu je z nejvétsi ¢asti dana prevazné nejistotami
vstupnich dat, coz v tomto pfipadé znamena pfedevsim stanoveni intenzit dopravniho proudu a jeho charakter, rychlost vozidel jednotlivych kategorii, stav povrchu
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8.8 Meénirna

Pro funk&nost elektrifikované linky 375 je potfeba realizace méniren, které jsou nutné pro napéjeni trolejbusové
drahy a v niz je osazena technologie nutna pro napajeni. Ménirna obsahuje rozvadéce pro vysoké a nizké
napéti. V této fazi neni presné umisténi méniren a typ konstrukce ménirny znama. Na trase se uvazuje celkem
s cca 8 ménirnami. V pfipadé, ze se bude jednat o typ méniren s transformatorem umisténym v betonové
bunce, doporucujeme orientaci buriky ¢astmi vyznamnymi z hlediska pronikani hluku smérem od obytné
zastavby.

Pfesné posouzeni méniren bude FeSeno v dalSich stupnich projektové dokumentace.

9. Zaveér

Z tabelarnich vysledki vypoctového modelu imisi hluku vyplyva, Ze hluk z provozu samotné trolejbusové linky
375 dosahuje u nejblizsi obytné zastavby hodnot do 53,9 dB v denni a 49,9 dB v no¢ni dobé. Hygienicky limit
je v chranéném venkovnim prostoru staveb ve vysi 60 dB pro celou denni dobu a 50 dB pro celou noéni dobu,

Vypoctovy model tedy potvrdil, Ze pfi nahrazeni dieselovych autobusu za bateriové trolejbusy dojde ke
zlepSeni celkové hlukové situace a s tim souvisejici pozitivni vliv na obyvatele pfilehlé obytné zastavby.

V hlukové studii jsou posouzeny dvé varianty vedeni trolejbusové linky 375. U prvni je uvazovano s vedenim
ze zastavky Ceskomoravska po komunikaci Ocelafska. Pro druhou variantu je zvazovano vedeni po
komunikaci Freyova na komunikaci Ceskomoravské k zastavce NadraZi Liber, po komunikaci Na Harfé a Pod
Harfou. Z hlediska hluku jsou obé varianty vedeni trolejbusové linky podlimitni. Pfi vedeni linky 375 po
komunikaci Ocelafska dochazi ke zlepSeni situace, oproti tomu pfi vedeni trolejousové linky na komunikaci
Ceskomoravskou dochazi k ¢asteénému pivedeni dopravy na tuto komunikaci.

10. Pouzita literatura a podklady

o Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni
pozdéjsich predpist

* Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjsich predpist

« CSN ISO 1996-1: Akustika - Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostiedi - Cast 1: Zakladni veliginy a
postupy pro hodnoceni

« CSN ISO 1996-2: Akustika - Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostfedi - Cast 2: Uréovani hladin
akustického tlaku

» Vypocet hluku z automobilové dopravy, Aktualizace metodiky Manual 2018, Ing. L. Ladys,

* Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, Véstnik MZ, ¢astka 11,
10/2017

«  KANKA, J. Stavebni fyzika | Akustika budov. Praha: Nakladatelstvi CVUT 2007. 120 s. ISBN: 978-80-01-
03664-8

» Ortofotomapy, obecna a turistickd mapa: www.mapy.cz

*  Obecnéa mapa: http://maps.google.cz

» Katastr nemovitosti: http://nahlizenidokn.cuzk.cz

» ZABAGED - vySkopis 1:10 000

« TSK, a.s. —,Intenzity dopravy na sledované siti pro dopravni séitani TSK-UDI 2019*
«  Celostatni s&itani dopravy RSD 2016

»  Dopravni podnik hl. m. Prahy — jizdni fady tramvajovych linek.
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11. Prilohy

» Vykresy hlukové zatéze — silni¢ni doprava ve stavajicim stavu, zobrazeni izofon v denni dobé, 3 m nad
terénem

* Vykresy hlukové zatéze — silniéni doprava ve stavajicim stavu, zobrazeni izofon v no¢ni dobé&, 3 m nad
terénem

» Vykresy hlukové zatéze — silniéni doprava ve vyhledovém stavu s trolejbusovou linkou 375, zobrazeni
izofon v denni dobé&, 3 m nad terénem

» Vykresy hlukové zatéze — silniéni doprava ve vyhledovém stavu s trolejbusovou linkou 375, zobrazeni
izofon v no¢ni dobé pro rok 2021, 3 m nad terénem

» Vykresy hlukové zatéze — silnicni doprava ve stavajicim stavu bez linky 375, zobrazeni izofon v denni
dobé, 3 m nad terénem

» Vykresy hlukové zatéze — silni€ni doprava ve stavajicim stavu bez linky 375, zobrazeni izofon v no¢ni
dobé, 3 m nad terénem

» Vykresy hlukové zatéze — silniéni doprava ve vyhledovém stavu pouze trolejbusova linka 375, zobrazeni
izofon v denni dobé&, 3 m nad terénem

» Vykresy hlukové zatéze — silni¢ni doprava ve vyhledovém stavu pouze trolejbusova linka 375, zobrazeni
izofon v no¢ni dobé, 3 m nad terénem
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